FEBURAUR 2024

MONATSBLATT DER FACHSCHAFT BAUINGENIEURWESEN

Ne 02/24

Hilfetelefon

Gleichstellungsbeauftragte:

(vorr.) Prof. Dr. Ruth Kasper (F06)

+49 221-8275-2791

gleichstellung@f06.th-koeln.de

Petra Liedtke (zentral)

+49 221-8275-3610

petra.liedtke@th-koeln.de

Sexualisierte Diskriminierung & Gewalt

Prof. Dr. Wolfram Kuhimann (F06)

+49 221-8275-2847

wolfram.kuhlmann@th-koeln.de

Petra Ladenburger (zentral)

+49 221-8275-3601

petra.ladenburger@th-koeln.de
Patrouillen- und Wachdienst

Anrufbar bei:

Allg. UnregelmaRigkeiten

Allg. Auffalligkeiten

Anrufbar um:

Euch zur Bahn zu begleiten

Euch zum Auto zu begleiten

Erreichbar bis 22:00 Uhr

+49 221-8275-2169

Good to know:

Thr findet uns nicht nur im Fachschaftsraum,
sondern auch auf unserer Website und auf Ins-
tagram. Schaut vorbei, wenn ihr nichts mehr
verpassen wollt!

@ https://fsbau-koeln.de

@ @fs.bau_th.koeln

Viaduc de Millau

Die Millau-Briicke, auch bekannt als Vi-
aduc de Millau, ist eine imposante
Schrégseilbriicke, die liber das Tal des
Flusses Tarn in Stidfrankreich fiihrt. Als
hochste Briicke Europas beeindruckt sie
somit durch ihre imposante Hohe und
Lange. Zudem ist sie mit einer Gesamt-
lange von 2460 m die langste Schragseil-
briicke der Welt. Die Briicke wurde von
dem franzoésischen Ingenieur Michel
Virlogeux entworfen und vom Architek-
ten Norman Foster gestaltet. Thre Kon-
struktion umfasst sieben Pfeiler, von de-
nen der hochste eine Hohe von 343 Me-
tern erreicht. Die Spannweite zwischen A \

den Pfeilern betrdgt bis zu 342 Metern, was ebenfalls einen Weltrekord darstellt.
Ein herausragendes Merkmal der Millau-Briicke ist ihre innovative Bauweise mit einem hohen Anteil
an vorgespanntem Beton und einem minimalistischen Stahlfachwerk. Die Briicke wurde in Abschnitten
vorgefertigt und dann vor Ort montiert, wobei spezielle Hebe- und Montagetechniken verwendet wurden,
um die einzelnen Bauteile préizise zu positionieren. Die Pfeiler der Briicke sind als Hohlkésten ausge-
fiihrt, die aus vorgefertigten Betonsegmenten zusammengesetzt wurden. Diese Segmente wurden mit-
hilfe von Schalungen gegossen und anschlieBend miteinander verbunden, wobei eine hohe Festigkeit und
Dauerhaftigkeit gewihrleistet wurde. Die Fahrbahn wurde mittels der Schrégseilen an 98 Meter hohen
und 700 Tonnen schweren Stahlpylonen aufgehéingt. Die Querschnittsgeometrien des Uberbaus und der
achteckigen Pylone wurden in Windkanalversuchen aerodynamisch optimiert, um &ufleren Einwirkun-
gen entgegenzuwirken. Des Weiteren ist die Briicke mit einem ausgekliigelten Uberwachungssystem
ausgestattet, das kontinuierlich die strukturelle Integritét iiberwacht und potenzielle Schiden friihzeitig
erkennt. Die Millau-Briicke ist nicht nur ein architektonisches Meisterwerk, sondern auch ein Triumph
der Ingenieurskunst. Thre innovative Bauweise und prizise Konstruktion haben neue Mafstibe gesetzt
und sie zu einem Symbol fiir technologischen Fortschritt und Ingenieurskunst gemacht.
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Quellen:
https://www.france.fr/de/okzitanien-sudfrankreich/artikel/das-
viadukt-von-millau
https://de.wikipedia.org/wiki/Viaduc_de_Millau
https://www.db-bauzeitung.de/architektur/verkehrsbauten/vi-
aduc-de-millau/

V.i.S.d.P. Oyundari Altanpurev




